Nadrazi Becov nad Teplou

1§ B E 0
: BECOV NAD TEPLay hl_l_. '

-‘_:T,r—-"‘! —

."-; | UEIIlEﬂ

Pravodce historii i sou¢asnosti pro milovniky Zeleznice

~Malé, ale plivabné mésto na drdze Karlovy Vary - Maridnské Lazné. Viychozi stanice odbocné trati do
Rakovnika pFes Zlutice."
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1. Uvod - Be€ov nad Teplou a jeho Zelezniéni odkaz

Becov nad Teplou (némecky Petschau) je malebné mésto v okrese Karlovy Vary v Karlovarském
kraji, leZici priblizné deset kilometrd jizné od Karlovych Var( v hlubokém udoli feky Teplé.
Historické jadro mésta bylo roku 1992 vyhlaseno méstskou pamatkovou zénou a okolni
kulturni krajina v roce 2014 krajinnou pamatkovou zénou Becovsko.

Mésto je svétoveé proslulé predevsim diky relikviari svatého Maura - romanskému zlatnickému
mistrovskému dilu uloZzenému na zdejSim hradé a zamku, povazovanému po korunovacnich
klenotech za druhou nejcenné&jsi movitou pamatku v Ceské republice.

Do tohoto idylického prostfedi koncem 19. stoleti vtrhla Zeleznice - a proménila Becov v dUleZity
Zelezni¢ni uzel na kfiZzovatce dvou trati. NadraZi, vytopna, tocna, hotel, restaurace i okolni tunely
se staly soucasti kazdodenniho Zivota obyvatel i navstévnikd. Tato kniha vas provede jejich
pribéhem - od zlatych ¢asUl lazenskych expresd az po dnesek.

2. Historie nadrazi
Prichod Zeleznice - rok 1898

Zeleznice pfisla do Be¢ova ve dvou vinach, obé v témZe roce - 1898. Nejprve dorazila trat od
severu:

20. listopadu 1898 otevrela svlj provoz spolecnost Mistni draha Rakovnik-Bochov-Becov v
Useku ze Zlutic do Befova nad Teplou. Samotnou trat z Rakovniku do Zlutic zprovoznila jiz 27.
€ervna 1897. BeCov se stal koncovou stanici této trati, a proto zde bylo nutné vybudovat
odpovidajici zazemi - lokomotivni vytopnu a tocnu.

17. prosince 1898 zahdjila provoz druha trat, tentokrat diky spolecnosti Mistni draha
Marianské Lazné-Karlovy Vary, ktera propojila BeCov se svétoznamymi lazerfiskymi
metropolemi - na severu s Karlovymi Vary a na jihu s Marianskymi Laznémi.

Becov se tak ocitl pfesné v poloviné délky trati Karlovy Vary - Marianské Lazné a stal se jejim
nejvyznamnéjsim mezilehlym uzlem.



Bahnhof.

Budova nadrazi

Vypravni budova becovského nadrazi vznikla podle typizovaného stavebniho vzoru, typického
pro mensi stanice tehdejsi doby. Presto jde o patrovou budovu se symetrickym précelim, ktera
dodnes dominuje prfednadraznimu prostoru. Areal byl dokoncen kolem roku 1901 a zahrnoval:

vypravni budovu €.p. 331

lokomotivni vytopnu (rotundu) se tfemi stanimi
tocnu

vodni jefab

drazni vodarnu

obytnou budovu ¢.p. 329

oploceni

Sprava v prubéhu vékd

TabulkaKopirovat tabulku



Obdobi Spravce

1898-1908 Dvé soukromé mistni drahy

1908-1918 Cisarsko-kralovské statni drahy
(kkStB)

1918-1993 Ceskoslovenské statni drahy (CSD)

Od 1993 fe:lské drahy (CD), poté Sprava Zeleznic
(52)

Po zestatnéni soukromych drah po roce 1908 v Rakousku-Uhersku prevzaly spravu stanice
kkStB. Po roce 1918 pFesla sprava na noveé vzniklé Ceskoslovenské statni drahy. Za prvni
republiky zaZivalo nadrazi svij zlaty vék - tudy projizdély lazeriské expresy do Marianskych
Lazni a Karlovych Var(, kterymi cestovaly tisice movitych hostU z celé Evropy i zdmofi.

Becov nad Teplou: Kdyz nadrazi bylo centrem svéta

Dnesni pohled na opusténé perony a zamcené Cekarny nas casto nuti zapominat, jakou prestiz a
servis Zeleznice kdysi nabizela. Typickym pFikladem je nadraZi v Be€ové nad Teplou. Tato
budova nebyla jen ,pfestupnim uzlem®”, ale sobéstacnym organismem, ktery hyckal cestujici i
personal s preciznosti rakousko-uherské éry.

Standard, o kterém se nam dnes zda

PFedstavte si nadrazi, kde je vyh¥ivana ¢ekarna oteviena 24 hodin denné. To nebyl luxus, ale
zaklad. Na peronu Cekala na cestujici pitna voda v umyvadle, k dispozici byla kvalitni restaurace
a - pro dnesniho cestovatele véc nevidana - bezplatné verejné toalety pro damy i pany v
bezchybném stavu.

Co se skryvalo za zdmi budovy?

Nadrazni budova v BeCoveé vsak nabizela mnohem vic nez jen servis pro verejnost. Byla to
strategicka pevnost Zeleznice:

e SluZebni byty: V patrech budovy pulzoval rodinny Zivot. Bydlel zde nejen pfednosta stanice,
ale i dalSi klicovi zaméstnanci. Byt ,,u drahy” znamenalo mit prestizni adresu pfimo nad
pracovistém.

e NocleZny pro vlakové c€ety: BecCov byl mistem, kde koncily smény. Strojvedouci a
vlakvedouci zde méli své zazemi - Cisté noclezny, kde nabirali sily pfed dalSim rannim
spojem.



e Postovni GFad: Zeleznice a posta byly spojené nadoby. V budové se tFidily zasilky a noviny,
které se sem svazely z celého okoli v poStovnich vozech.

e Dopravni tepna: Srdcem byla dopravni kancelar s telegrafem, pozdéji telefonem, odkud se
Fidil provoz na tratich do Maridnskych Lazni, Karlovych Var( i Rakovnika.

Vice nezZ jen cihly a koleje

BecCovské nadrazi, doplnéné o prilehlé depo (vytopnu), bylo diikazem, Ze draha si vaZzila svych lidi
i zdkazniku. Bylo to misto, kde technicka dokonalost potkavala lidskou péci. Dnes ndm tyto
historické detaily pfipominaji, Ze Zeleznice nebyla jen o prepravé z bodu A do bodu B, ale o
kulture cestovani, ktera dnes znovu hleda svou tvar.

Nadrazi v BeCové nad Teplou bylo béhem druhé svétové valky strategickym bodem. JakoZto
dlleZity Zelezni¢ni uzel v Sudetech (tehdy pod spravou Risskych drah - Deutsche Reichsbahn)
zazilo udalosti, které odrazely jak vojensky vyznam trati, tak tragicky zavér valky.

Zde jsou nejvyznamnéjsi momenty:
1. Strategicky vyznam a vojenské transporty

Trat Marianské Lazné - Karlovy Vary slouZila jako dlleZita spojnice pro presuny wehrmachtu.
Becovské nadraZi se svou vytopnou (depem) zajiStovalo servis lokomotivam, které musely
zdolavat narocné horské stoupani.

e V objektu nadrazi byla trvale pritomna vojenska straz.
e Nadrazi fungovalo jako prekladisté pro suroviny vytézené v okoli (napf. v dolech na
Slavkovsku), které byly kli¢ové pro némecky valecny pramysl.

2. Hloubkafi a nalety (1945)

Ke konci valky, zejména v dubnu 1945, se Ceské drahy staly ter¢em spojeneckych stihacd, tzv.
hloubkar.

e Becovské nadrazi a vlaky v jeho okoli byly nékolikrat napadeny. Cilem byla snaha ochromit
zasobovani a znemoZnit némeckym vojskiim Ustup na zapad.

e Udoli Teplé s mnoha tunely a zaFezy poskytovalo vlak(im urcity Ukryt, ale stanice samotna
byla nebezpecnym mistem, kde vlaky musely zastavovat, coz z nich délalo snadné cile.

3. Vlaky smrti (Transporty vézna)

Jednou z nejtemnéjSich kapitol beCovského nadrazi jsou pochody a transporty smrti v dubnu
1945. Pfes Becov projizdély vlaky s vézni z koncentranich tabort (zejména z Flossenblrgu a
podpobocek Buchenwaldu).

e Tyto transporty Casto staly na nadrazi nebo na vedlejSich kolejich dlouhé hodiny.

e Dochazelo zde k tragickym scénam, kdy vézni umirali hlady a vyCerpanim pfimo ve
vagonech. Nékteré obéti téchto transportl jsou pohibeny na mistnim hrbitové v BeCoveé,
kde jim byl pozdéji vybudovan pamatnik.



4. Konec valky a odsun

V kvétnu 1945 se nadrazi stalo svédkem chaosu ustupujici némecké armady a pfichodu
americkych jednotek, které BeCov osvobodily (mésto leZelo na demarkacni ¢are).

e NadraZi nasledné slouZilo jako shromazdisté a odjezdové misto pro odsun némeckého
obyvatelstva z BeCova a okolnich obci. Pro mnoho generaci becovskych rodin byl pravé
peron zdejsSiho nadrazi poslednim mistem, které ze svého domova vidéli.

Becovské nadrazi mélo pro Ceskoslovenskou lidovou armadu (CSLA) po roce 1945 znacny
strategicky vyznam. Nebylo to jen obycejné venkovské nadrazi; diky své poloze a vybaveni se
stalo klicovym bodem pro vojenské operace v zapadnich Cechéach, a to hned z nékolika ddvodd:

1. Vycvikovy prostor Prameny (Cisarsky les)

Kratce po valce vznikl v nedalekém Slavkovském lese (tehdy Cisarském lese) rozsahly Vojensky
vycvikovy prostor Prameny. BeCov nad Teplou slouZil jako jedna z hlavnich ,vstupnich bran” do
tohoto prostoru.

e Vojenské transporty: Na nadrazi se vykladala tézka technika, tanky a délostfelectvo, které
sem prijizdély po zeleznici z vnitrozemi.

e Logistika: BeCov disponoval dostatecné dlouhymi manipulac¢nimi kolejemi a rampami, které
umoznovaly efektivni vykladku a nakladku celych vojenskych e3alond.

2. Strategicky uzel ,Slavkovsky Semmering”

Armada si velmi dobfe uvédomovala, Ze trat 149 je v pfipadé konfliktu se Zapadem zraniteln3,
ale zaroven nezbytna.

e Zabezpeceni trati: V rdmci vojenskych pland byl BeCov urcen jako bod, kde musela byt
zajisténa nepretrzita prdjezdnost Udolim Teplé. Budova nadraZi a zejména mistni vytopna
(depo) byly v planech brany jako zalozni kapacity pro opravy lokomotiv v pripadé poskozeni
hlavnich uzlt (jako jsou Karlovy Vary nebo Cheb).

e Pohotovostni zasoby: V okoli trati byly udrzovany kapacity pro rychlou obnovu mostl a
tuneld, které by byly v pripadé valky prioritnim cilem nalet(.

3. Pfeprava uranu

V 50. letech probihala v nedalekém Hornim Slavkové masivni tézba uranu. Ackoliv byla
vybudovana vlecka primo do Slavkova, Becov hral roli zalozniho a kontrolniho bodu.

e Vlaky s vézni (nucené nasazenymi v uranovych dolech) i transporty s vytéZenou rudou
podléhaly prisnému utajeni a dohledu ozbrojenych slozek, v€etné vnitini straze a armadnich
sloZek spolupracujicich s tehdejSim ministerstvem narodni bezpecnosti.

4, Civilni obrana a ukryty

Samotna historicka budova nadrazi byla zahrnuta do systému Civilni obrany.



e Masivni sklepy budovy byly udrzovany tak, aby mohly slouzit jako provizorni kryty pro
Zelezni¢ni personal, ktery musel zajistit provoz i béhem vyhlaseni bojové pohotovosti.

e U nadrazi byly sklady materialu pro ,tratové Cety”, které meély v pripadé utoku za ukol
okamzité sanovat poskozené koleje v hlubokém udoli.

V dobach nejtuzsi studené valky (50. a 60. |éta) bylo bézné, Ze na nadrazi v BeCoveé staly vojenské
vlaky, které cekaly na kfizovani s béznymi osobnimi spoji. Strojvedouci ,Singrovek” nebo
LHurvink("” tak bézné vidali na vedlejSich kolejich naloZené tanky nebo déla prikryta celtami.

Kulturni pamatka

Od 29. bFfezna 1995 je cely aredl nadrazi zapsan jako kulturni pamatka (rejstfikové cislo v
USKP: 10158/4-4997). Ochrana se vztahuje na viechny kli¢ové objekty areélu.

Rekonstrukce 2025

V roce 2025 byla zahajena kompletni rekonstrukce vypravni budovy s cilem vratit ji pavodni
podobu z konce 19. stoleti. Celkové naklady presahuji 90 miliont korun (financovani z
evropskych dotaci, statniho rozpoctu a Uveéru). Soucasti projektu jsou také:

bezbariérovy pristup pro cestujici

Upravy prednadrazniho prostoru



nové zazemi pro cyklisty

zachovani historické podstaty objektu

3. Vytopna (depo) - srdce lokomotivni péce
Vznik a ucel

Vytopna v BeCové nad Teplou byla vybudovana spolu s nadrazim v roce 1898. Na rozdil od
velkych uzlovych stanic zde nevznikla kruhova rotunda s to¢nou, ale obdélnikova remiza se
tfemi stanimi. Tento typ stavby byl typicky pro horské a lokalni drahy, kde byl kladen dlraz na
Ucelnost a ochranu stroju pred drsnymi klimatickymi podminkami Slavkovského lesa.

Technické vybaveni
K vytopné prinalezela klicova technicka infrastruktura:

Tocna - umozZnovala otocCeni celé lokomotivy o 180°, aby mohla vyjet Celem vpred. To¢na se
zachovala dodnes, i kdy?Z jeji ovladani je fyzicky narocné (dle dobovych svédectvi si poradi Ctyfi
lidé).



Vodni jefab - slouZil k doplfiovani vody do tender( parnich lokomotiv.
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Drazni vodarna - zasobovala vodni jefab i cely areal.
Uhelné zasoby - pro zasobovani lokomotiv palivem.

Za kolejistém vytopny vedly jeSté dvé dalsi koleje mimo vlastni rotundu. Plvodni kolejisté
obsahovalo tF¥i angli€aky (vyhybky anglického typu), z nichZ se do pozdéjSi doby dochovaly dva.

Provoz a provozni ruch

Za Rakouska-Uherska a za prvni republiky panoval v beCovské vytopné Cily provoz. Lokomotivni
posadky zde prFipravovaly stroje na dalsi jizdy, provadély drobné opravy a udrzbu. Tudy
projizdély:

Lazernské expresy spojujici Marianské Lazné s Karlovymi Vary
Osobni vlaky na obou tratich

Nakladni vlaky zasobujici mistni priimysl a pily



Motorové vozy - napfiklad historicky M230.001 od Tatry Kopfivnice ( 2 motory N.A.G. po 75
koriskych silach), ktery byl pfidélen na trat Karlovy Vary - Marianské Lazné.

Kdy byly nahrazené parni lokomotivy na trati 149 motorovymi vlaky?

Prechod z parni trakce na motorovou na trati 149 (Karlovy Vary - Marianské Lazné) nebyl
okamzitym skokem, ale postupnym procesem, ktery vrcholil v 60. letech 20. stoleti. Tato trat,
prezdivana ,Slavkovsky Semmering” pro svlj horsky charakter a ndrocné stoupani, byla pro
parni lokomotivy velkou vyzvou.

vvvvvv

1. Prvni vlaStovky (30. lIéta)

Prvni motoroveé vozy se zde objevily uz pfed druhou svétovou valkou (napf. fady M 131.1 - rané
verze Hurvink(). Slouzily ale spiSe jako doplnék pro lehké osobni vlaky v méné vytizenych
Casech. Hlavni tiha dopravy stale leZela na parnich lokomotivach fad 423.0 (Velky Bejcek) nebo

433.0.
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2. Hlavni vina motorizace (pfelom 50. a 60. let)

Zasadni zlom prisel s masivni vyrobou legendarnich ,,HurvinkG” (Fada M 131.1). Ty v 50. letech
zacaly vytlacovat paru z vedlejsich trati po celém Ceskoslovensku.

e V Becové a okoli: Hurvinky postupné prevzaly vétSinu osobni dopravy. Para zde ale stale

zUstavala pro nakladni vlaky a téZs8i osobni soupravy, protoZe Hurvinky mély v prudkych
stoupanich do Becova limity.
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3. Era Singrovek a definitivni konec pary (60. 1éta)

Klicovym rokem pro trat 149 byl nastup ,,Singrovek” (fada M 240.0), které se zacaly vyrabét v
roce 1959 a do plného provozu nabihaly v prvni poloviné 60. let.

e Tyto vozy byly konstruovany praveé pro narocné sklonové poméry horskych trati.

e Kolem roku 1965 uz byla vétSina osobnich vlak( na trati 149 motorizovana pravé
Singrovkami nebo Hurvinky.
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4. Uplny konec pary
Pravidelny provoz parnich lokomotiv na trati 149 definitivné skoncil v prvni poloviné 70. let.

e Jako posledni se loucily nakladni vlaky, které parni lokomotivy (Casto Fady 524.1) tahaly az do
doby, nez je nahradily dieselové lokomotivy (napf. ,Hektori” fady T 435.0 nebo pozdéji
.Kocouri/Bangle”).

Zanik provozu

S postupnym prechodem na motorovou trakci v druhé poloviné 20. stoleti pfisla vytopna o sv(j
puvodni smysl. Parni lokomotivy nahradily motorové vozy a dieselové lokomotivy, které
nevyZadovaly tak ndro¢nou péci. Vytopna byla uzaviena a pfedana tratovakum (pracovnikiim
tratoveé spravy) pro udrzbarské ucely. Pfesné datum ukonceni provozu jako aktivniho depa neni
v dostupnych pramenech presné dolozeno.

V pozdéjSich letech se v rotundé vyuzivalo jiz jen jedno stani, ostatni chatrala. Budova se dostala
do Zalostného stavu - prazce v prilehlych kolejich byly misty zcela shnilé, krov poSkozeny.
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4. Hlasky na trati

Co je hlaska?

s~ s

Hlaska (také strdZni domek nebo hlasné misto) je maly objekt podél Zelezni¢ni trati, ze kterého
drazni zaméstnanec - hlasni€ar nebo tratovy délnik - sledoval provoz na pfilehlém Useku trati.
V pripadé poruchy, prekazky nebo nebezpedi byl povinen zastavit vlak vystraznymi navéstidly
(Cervenym nebo Zlutym praporkem, lampou, nebo zvukovym signalem) a neprodlené podat

hlaseni nadfizenému.
Hlasky v okoli BeCova

Trat Karlovy Vary - Marianské Lazné i trat Rakovnik - Becov vedly ¢lenitym terénem s mnoha
mosty, pfejezdy a tunely. Proto zde existovala husta sit hlasek. Hlasnicari obyvali pridélené
drazni domky - malé cihlové ¢i kamenné stavby s malou zahradkou - a starali se o pfidéleny
Usek trati. Jejich povinnosti bylo zejména:

Pochtizkova kontrola svéfeného Useku (zpravidla nékolik kilometra)

Kontrola stavu kolejnic, prazc(, kolejnicovych spojek



HIlidani prejezdl a signalizace
Hlaseni zavad dispeCerovi nebo vypravéimu
V zimé&: odstraniovani snéhu z trati a prejezdu

Hlaskové domky byly vZzdy Cislovany a pFidéleny konkrétnimu zaméstnanci. Cela rodina
hlasnicare zpravidla bydlela pfimo v domku, ktery patfil draze. Tato profese byla typicka svou
izolaci - hldsnicar a jeho rodina Zili doslova u trati, daleko od vesnic.

V Useku kolem Becova, kde trat prochazela hlubokym udolim Feky Teplé s mnoha tunely a
mosty, mély hlasky zvlastni dlleZitost. PFi prljezdu tunelem nebylo moZné sledovat celou trat z
jednoho mista, a proto bylo nutné mit obsazené body pred i za tunely.

S modernizaci Zelezni¢ni techniky, zavedenim automatického zabezpecovaciho zafizeni a
snizovanim poctu zaméstnancl ve 2. poloviné 20. stoleti vétsSina hlasek zanikla. Drazni domky
bud' chatraji, nebo byly prodany do soukromého vlastnictvi.

otel v Becoveé nad Teplou U nadrazi 1920

www.vonicidomov.cz

5. Hotel Central u nadrazi

Vznik a prvni majitelé



Témér soucasné s nadrazim vznikl naproti pres silnici Hotel Central - budova, ktera si zasluhuje
zvlastni pozornost. Prvnim vlastnikem pozemku byl v roce 1876 Georg R6hm. Dne 23. kvétna
1892 prodal pozemek Marii Schmidtové, jejiZz rodina nechala budovu prestavét v
novobaroknim duchu se secesnimi prvky.

Po dokonceni prestavby koupil ddm roku 1901 podnikatel Franz Bachmann, Némec Zidovského
pUvodu, a zahdjil zde provoz luxusniho hotelu s restauraci. Vyhodna poloha pfimo naproti
nadrazi pfinesla hotelu od pocatku bohaté hosty.

Zlaty vék - prvni republika

Hotel Central se zahy stal proslulym mistem. Vyuzival vyhodné polohy v srdci |azenského
trojuhelniku a diky blizkosti nadrazi hostil cestovatele z celé Evropy. Mezi jeho slavné navstévniky
patfili:

Cisar FrantiSek Josef I.
Prezident T. G. Masaryk
Cetné osobnosti kulturniho a spole€enského Zivota

Pocet hostl dosahl svého vrcholu ve 20. letech 20. stoleti, kdy trat Karlovy Vary - Marianské
Lazné zazivala nejvétsi provozni ruch.

Druha svétova valka a povale¢ny osud

V roce 1945 byl Franz Bachmann spolu s rodinou odsunut v rdmci povale¢ného vysidleni Némc(
z Ceskoslovenska. Jejich majetek, veetné hotelu, byl zkonfiskovan. Bezprostfedné po valce
slouzil hotel k ubytovani vojaka Rudé armady. Po jejich odchodu byl objekt znarodnén a
prfeménén na ubytovnu pro horniky z okolnich uranovych dola. Ti zde bydleli pfiblizné do
poloviny 50. let a za svého pobytu stavbu do znacné miry poskodili.
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Chatrani a pokusy o zachranu

Po odchodu hornikd budova postupné chatrala. V roce 1978 se skupina dobrovolnik(i z BeCova a
okoli pokusila o svépomocnou zachranu v ramci tehdy popularni ,,Akce Z". Povoleni k opravé
vSak nedostali s odlvodnénim, Ze stat nema na zachranu prostiedky.

Po sametové revoluci v roce 1991 ziskala objekt firma Agro Karlovy Vary za pouhych 54 791
korun. V pribéhu 90. let a prvni dekady 21. stoleti budovu vlastnilo nékolik spole¢nosti (mj.
Teplatour s.r.0.), Zadna se vSak o ni naleZité nestarala - zfrejmé Slo jen o financni spekulace s
nemovitosti.

Od roku 2003 je hotel zapsan jako kulturni pamatka, ani to vsak situaci nezlepsilo. V roce 2013
Pamatkovy Ustav konstatoval: ,Stropy 1. patra jsou propadlé, chybi okenni a dverni vypiné,
narusSena je krovova konstrukce, Castecné chybi stresni krytina. Celkovy stav je havarijni a stdle se
zhorsuje. DGm je volné pristupny.”

V roce 2018 byla na tehdejsiho majitele vyhlaSena exekuce a diim Sel do série nelspésnych
draZeb. V roce 2019 byl jiZ prodavan dokonce jen jako pozemek.

Svétlo na konci tunelu - 2020 az soucasnost



V srpnu 2020 diim konecné ziskal nového majitele - Marek Machacek z Karlovych Varu - a na
konci roku 2020 zacala postupna rekonstrukce. V ramci Dnii evropského dédictvi 2024 by
objekt poprvé po dlouhé dobé zpfistupnén verejnosti a pfislo se podivat vice nez 200 lidi.
Maijitel zaroven ziskal mnoho cennych informaci od pamétnikd, ktefi hotel zazili v rliznych fazich
jeho existence.

6. Pila u nadrazi

Zeleznice jako zachrana pro lesni priimysl

Prichod Zeleznice do Becova v roce 1898 byl pro mistni dfevarsky a lesni primysl doslova
spasou. Rozsahlé lesy Slavkovského lesa a Doupovskych hor skytaly bohatou surovinu, ale bez
vhodné dopravy bylo obtizné drevo efektivné zpracovavat a odvazet na vzdalenégjsi trhy.

V okoli beCovského nadrazi proto zahy vznikla pila, ktera vyuZivala Zelezni¢ni spojeni k
zasobovani i expedici zpracovaného dreva. Drevo se privazelo z okolnich les kofiskymi potahy
nebo Uzkymi lesnimi cestami, zpracovavalo se na misté a hotové fezivo se nakladalo do
nakladnich vagond a odvazelo do primyslovych center.

Provoz a napojeni na drahu

Napojeni pily na Zeleznici probihalo prostfednictvim vle€ky nebo manipulacnich koleji pfimo na
nadrazi. Dfevo a fezivo bylo klasifikovanym nakladem prepravovanym v dobytcich nebo
plosinovych vagonech. Za prvni republiky tvofil lesni a dievarsky pramysl jeden z pilif( mistni
ekonomiky.

Zanik a dnesSni stav

S postupnou proménou mistni ekonomiky ve druhé poloviné 20. stoleti a s Ubytkem prdmyslové
vyroby v regionu pila jako provozni podnik zanikla. Pfesné datum jejiho uzavfeni neni v
dostupnych pramenech jednoznacné doloZeno. Dnes po ni na misté nezUstaly vyraznéjsi stopy.



7. Restaurace (Stard) Posta

Pavod - pFepFahaci stanice 18. stoleti

Restaurace Stara PoSta ma historii sahajici hluboko do 18. stoleti. Budova puvodné slouZila jako
preprahaci stanice pro postovni vozy. Bylo to strategické misto, kde mohly byt zajistény
veskeré sluzby:

vymeéna a osetreni koni

odpocinek a obcerstveni vozkd, kuryr( i cestujicich
uchovani a predani postovnich zasilek

kratkodobé ubytovani pro cestujici

Postovni vozy jezdily pfes BeCov po staré obchodni stezce spojujici Karlovy Vary s Marianskymi
Laznémi. Budova stoji za mostem pres Feku Teplou, smérem k nadraZi, par minut od nameésti
- tedy na prirozeném vstupu do mésta od strany nadrazi.

Konec éry postovnich vozli



Doprava posty postovnimi vozy pres Becov trvala do roku 1895, kdy ji nahradila Zeleznice. Po
dobudovani trati ztratila pfeprahaci stanice svdj plvodni smysl. Objekt byl prodan a v jeho
prostorach vznikl hotel s restauraci. Z byvalych staji pro koné tak doslova vznikly hotelové
pokoje.

Valka a znarodnéni

Po skonceni druhé svétové valky byl objekt zestatnén a plvodni majitelé odsunuti. V dalSich
desetiletich slouzil riznym Gceltm.

Soucasnost

Dnes je v budové opét v provozu restaurace pod nazvem Restaurace Stara PoSta (adresa:
Nadrazni 112, BeCov nad Teplou). Provozovatelkou je Jana Dyedekova. Restaurace nabizi:

priblizné 70 mist k sezeni uvnitr

v |été velkou venkovni terasu

vlastni parkoviSté v arealu objektu

pripojeni k Wi-Fi

od 1. €ervence 2016 také ubytovani v renovovanych 2 a7 4 lGzkovych pokojich s koupelnami

Na objektu v soucasnosti probiha postupna rekonstrukce. Restaurace se prezentuje jako misto
na kriZzovatce turistickych tras v lazenském trojuhelniku (Karlovy Vary - Marianské Lazné -
FrantiSkovy Lazné) v srdci CHKO Slavkovsky les.
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8. Tunely v okoli BeCova nad Teplou
Stavba trati - italSti mistFi

Zelezni¢ni trat Karlovy Vary - Marianské Lazné& (€. 149) prochazi romantickym, ale terénné velmi
naro¢nym tdolim Feky Teplé. Uzké skalnaté Gdoli vyZadovalo od stavitelt mimoFadné technické
Usili. Na vystavbé traté pracovalo na 700 délniku italské firmy Emilio Faletti (Paletti), ktefi
razili tunely prfimo do Zulového masivu. Trat byla ddna do provozu v roce 1898 a je na ni celkem
sedm tuneld.

Prehled tunelt

TabulkaKopirovat tabulku



Nazev tunelu Délka Umisténi

Becovsky tunel 248,2 m km 33,995-34,243, mezi
zastavkou Vodna a
stanici BeCov

Dolnohamersky tunel | 132,38 m km 27,702-27,834
Dolnohamersky tunel Il 40,60 m km 28,569-28,604
Dolnohamersky tunel lll 115,10 m km 28,720-28,835
Dolnohamersky tunel IV 134,60 m km 29,484-29,619
Vikovicky tunel — trat 149
Doubsky tunel — trat 149

Kromeé toho na trati Rakovnik - BeCov (€. 161) prochazeji dva tunely:
Borecky tunel (km 56,667)

Zluticky tunel (km 54,033) - se svymi pouhymi 25 metry je nejkratsim jednokolejnym
tunelem v Ceské republice!

Becovsky tunel - podrobnéji

Délka: 248,2 m

Umisténi: mezi zastavkou Vodna a stanici BeCov nad Teplou
Nadmorska vyska: 505 m

Pribéh: celd stavba je vedena v oblouku

Konstrukce: vyrazen v Zulovém nadlozi pod Koci¢im vrchem v podkovovitém profilu, po celé
délce vyzdén kamennymi bloky

Vyklenky: pdvodné 4, po rekonstrukci v roce 2023 celkem 9 (vzdalenost mezi nimi 25 m)



V roce 2023 prosel BeCovsky tunel rozsahlou rekonstrukci provedenou firmou Swietelsky - oba
portaly byly kompletné sanovany.

Dolnohamerské tunely

Ctyfi Dolnohamerské tunely se nachazeji v Gseku Be€ov nad Teplou - Louka u Marianskych

Lazni a byly postaveny v obdobi 1896-1898. VSechny jsou jednokolejné a v provozu od 17.
prosince 1898. V roce 2016 prosla cela trat 149 rekonstrukci.

e

9. Jak to vSechno fungovalo - provozni zivot nadrazi
Vypravci - pan stanice

Srdcem kazdého nadrazi byl vzdy vyprav€i (Zeleznicni vypravdi, zkratka ,vp"). V Becoveé to platilo
dvojnasob, protoZe Slo o uzel dvou trati. Vypravci sedél v stavédle a jeho ukolem bylo:

Ridit provoz vlakti v obvodu stanice
Davat souhlas k odjezdu vlakt (odbavovat viaky)
Komunikovat s vyprav€imi sousednich stanic

Vést provozni dokumentaci (knihu jizd, hlaSeni)



Koordinovat kfizovani vlakl (na jednokolejné trati musi jeden vlak ¢ekat, neZ projede druhy)

V dobach nejvétsiho provozu (1. republika) zde pracovalo nékolik vypravcich ve sménach,
protoze provoz byl celodenni.

Strojvedouci a topici

Parni lokomotivy obsluhovaly vZzdy dvé osoby: strojvedouci (fidil lokomotivu) a topi€ (prikladal
uhli do topenisté a udrzoval tlak pary). Po pfijezdu do BecCova bylo nutné:

Lokomotiva s tendrem zajela na to€nu, kde byla ru¢né otocena
Pfejezd k vytopné - kontrola stavu stroje, doplnéni maziva
Doplnéni vody pomoci vodniho jerabu

Doplnéni uhli z uhelného zasobniku

Kratky odpocinek posadky

PFiprava na dalsi jizdu

Privodci a pokladni

Na becovském nadrazi pracoval také pokladni prodavajici jizdenky a privodci ve viacich. Za
prvni republiky bylo nadrazi ¢ilym mistem - pfijimal zavazadla, nakladni zasilky, prijimal penize
za prepravu dobytka ¢i zemédélskych produktd.

Tratovi délnici

Mezi nadrazim a hlaskami pracovala pocetna skupina tratovych délnikl (dratenikd, trakara).
Jejich ukolem bylo:

Pravidelna pochtizka traté a kontrola stavu kolejnic
Vyména vadnych prazci

Utahovani kolejnicovych spojt

Posekani travy a kfovi podél trati

Udrzovani prikopU a propustk

Zimni prehazovani snéhu z kolejisté

Tratovy mistr Fidil skupinu délnik( pridélenou k urc¢itému tratovému obvodu.

10. Soucasnost - nadrazi, vypravci, spravci traté, depo dnes



Stanice dnes

Becov nad Teplou je dnes aktivni Zelezni€ni stanici provozovanou Spravou Zeleznic (SZ). LeZi
na dvou tratich:

Trat €. 149 - Karlovy Vary - Maridnské Lazné (km 33,218)
Trat €. 161 - Rakovnik - BeCov nad Teplou (km 87,692)

Stanice je klasifikovana jako uzel a jeji obsazeni je: sluZzebna je obsazena dirigujicim
dispe€erem. Stanice spada pod oblastni Feditelstvi Usti nad Labem, provozni obvod Karlovy
Vary.

Dopravci
Trat Dopravce
149 (KV - ML) GW Train Regio (od 2006, drive Viamont
Regio)
161 (Rakovnik - Becov) Ceské drahy (CD)

GW Train Regio je ¢eska firma se sidlem v Usti nad Labem, zajistujici provoz n&kolika
regionalnich trati.

Vypravci dnes

Moderni vypravci v BeCové pracuje v podminkach automatizovaného zabezpecovaciho
zafizeni. Vyhybky a navéstidla ovlada z centralniho pracovisté pomoci pocitacového ridiciho
systému. Presto zUstava klicovym ¢lankem provozu:

Dohlizi na plynuly provoz na uzlu dvou trati

Schvaluje odjezdy a pfijezdy viak(

Koordinuje kfizovani na jednokolejnych tratich

Komunikuje s vlakovou Cetou a s dispecCerskym centrem

Re3i mimoradné udalosti (zpoZzdé&ni, technické zavady, incidenty)

Systém JOP (Jednotné obsluZné pracovisté) je v podstaté ,mozkem i oima“ moderniho nadrazi. Pokud jste
nékdy videéli fotky z dispecinku, kde vypravci sedi pfed nékolika monitory a v ruce ma mys misto tézkych



ocelovych pak, divali jste se pravé na JOP.

V Becoveé nad Teplou po rekonstrukci v roce 2026 vypada prace s timto systémem nasledovné:

1. Jak vypada obrazovka vypravciho?
Vypravci pred sebou vidi schéma kolejisté. Neni to ale geograficka mapa, nybrz schematicky diagram.

e Sedé linky: Koleje, po kterych nic nejede a neni pro né nic nachystano.

e Bilé linky: ,Vlakova cesta” - vypravci uz klikl, kudy vlak pojede, vyhybky se prestavily a
zamkly, ale vlak tam jeSté nevjel.

e Cervené linky: Kolej je obsazena vlakem (senzory v kolejich hlasi obsazeni).

e Zluté linky: Posunova cesta (napfiklad kdyZ vyjizdi RegioSprinter z depa GWTR na
nastupiste).

2. Jak se ,stavi cesta”? (Magie dvou kliknuti)

V ére pak musel vypravdi fyzicky prehodit nékolik vyhybek a pak mechanicky odemknout navéstidlo. V systému
JOP je to proces na par sekund:

1. Start a Cil: Vypravdi klikne na zacatek (tfeba vjezdové navéstidlo od Karlovych Vart) a na
konec (tfeba 2. kolej u nastupisté).

2. Logicka kontrola: Pocitac (elektronické stavédlo) v milisekundé provéri, zda je cesta volng,
zda nejsou jiné cesty v konfliktu a zda jsou vSechny vyhybky v poradku.

3. Provedeni: Pokud je vSe OK, vyhybky se automaticky prestavi, ,zamknou” (softwarove i
mechanicky v kolejisti) a na monitoru se u navéstidla rozsviti zelené svétlo.

3. Zabezpeceni proti lidské chybé
To je na technické strance JOP to nejlepsi. Systém vam nedovoli udélat chybu.

e Pokud by vypravci chtél omylem poslat vlak na obsazenou kolej, systém mu to prosté
~nepusti”.

e Dokud vilak bezpecné neprojede celou trasu nebo dokud ji vypravéi sloZitym zplsobem
nezrusi, vyhybky pod vlakem se nehnou.

4. Specifika BeCova v systému JOP
V Becové musi vypravci na monitoru fesit nékolik specifickych véci:

e Obsluha odbocky: Vidi tam bod, kde se trat déli na Marianské Lazné a Rakovnik. Musi si
hlidat, aby vlaky z Rakovnika (které nemaji tak moderni zabezpeceni po celé délce trati) v€as
~prihlasil” do systému.

e Komunikace s depem GWTR: Vyjezd z depa je v JOP oznacen jako ,vykolejka” nebo
~Sefazovaci navéstidlo”. Vypravci na monitoru vidi, Ze mechanik v depu Zada o vyjezd, a
kliknutim mu , otevfe vrata“ do stanice.

e Cisla vlak: JOP je propojen s celostatnim systémem. U kazdé Cervené linky na monitoru
sviti i ¢islo vlaku (napfr. Os 7704). Vypravci tak prfesné vi, ktery konkrétni stroj mu pravé stoji u
peronu.



5. Denik dopravy

UZ Zadné rucni vypisovani tlustych knih (i kdyz se nékde jesté jako zaloha drzi). Systém JOP si vSechno
pamatuje:

e Kdy presné vlak vjel do stanice.
e Kdy se rozsvitila zelena.
e Kdo byl v tu chvili pfihlasen k terminalu.

Pro technicky zaméreného clovéka je fascinujici, Ze pod timto ,jednoduchym” klikanim bézi vrstvy softwaru s
extrémni Urovni zabezpeceni (tzv. SIL 4 - Safety Integrity Level), coZ je nejvySSi mozna Uroven bezpecnosti v
pramyslu.

Spravci traté (Sprava zeleznic)

Spréava Zeleznic (dFive SZDC) jako vlastnik a spravce infrastruktury zajistuje:
Tratové hospodarstvi - Udrzba a opravy kolejisté, prazc(, kolejnic
Zabezpecovaci zafizeni - automatické prejezdové signalizace, navéstidla
Sdélovaci technika - telefonni a radiové spojeni

Elektrotechnika - osvétleni nastupist a stanice

......

srovnani s dobou prvni republiky vyrazné nizsi diky mechanizaci.
Depo (vytopna) dnes

Plavodni lokomotivni vytopna (rotunda) je dnes soucasti aredlu, ktery je kulturni pamatkou.
Oprava plasté: Vytopna dostala novou stfechu a doslo k ocisténi zdiva, aby se zabranilo dalsi
degradaci.

e VyuzZiti pro nostalgii: BeCovské depo je dnes klicovym bodem pro historické jizdy. Pokud
se v regionu porada akce s parni lokomotivou, vytopna slouzi jako pfirozené zazemi.

e Cil pro turisty: Existuji plany (Castecné uz realizované v ramci nového infocentra), Ze ¢ast
prostor vytopny nebo jejiho okoli bude slouZit jako expozice Zelezni€ni historie
Slavkovského lesa.
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8 Domovsky pfristav pro "RegioSprintery"
e GW Train Regio provozuje dopravu na trati ¢. 149 (Karlovy Vary - Marianské Lazné) a
Becov nad Teplou je pro né strategickym bodem presné uprostred trasy.




e Zazemi pro udrzbu: Depo neslouZi jen jako ,garaz", aby na vlaky neprselo. Provadi se zde
béZna provozni udrzba, doplhovani provoznich kapalin a drobné opravy jejich typickych
oranzovo-zelenych jednotek RegioSprinter.
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e Logistické centrum: Diky tomu, Ze je BeCov odbocnou stanici smérem na Rakovnik, je to
pro dopravce idealni misto pro stfidani smeén strojvedoucich a deponovani vozidel pfes noc.

« % Proc je to dalezité pro budovu?

e V Zelezni¢nim svété plati jedno smutné pravidlo: Opusténa budova = mrtva budova.

e Zachrana pamatky: Tim, Ze GW Train Regio depo aktivné vyuziva, dava budové smysl
existence. To byl jeden z hlavnich argument(, proc¢ se do rekonstrukce celého aredlu nadrazi
investovalo - budovy maji realné vyuziti a nebudou po oprave prazdné.

e Symbidza historie a moderny: Je to skvély pohled, kdyzZ z historické vytopny z roku 1901 s
reznym zdivem vyjizdi moderni nizkopodlazni vlak. Ukazuje to, Ze stara architektura dokaze
skvéle slouzit i dneSnim potfebam.

 KI Rekonstrukce pod dohledem

e Vramci té aktualni velké opravy (kterou jsme zminovali) se pocitalo i s tim, aby technické
zazemi pro GW Train Regio odpovidalo dnesnim standard(m, ale zaroven nenarusilo ten
historicky raz, ktery si BeCov uzkostlivé hlida.
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e Zajimavost: Pokud mate Stésti a jdete kolem depa ve chvili, kdy jsou oteviena vrata, mlzZete
vidét kontrast mezi starymi tramy krovu a modernim diagnostickym vybavenim, které
mechanici pouzivaji.

e Zakulisi soukromych dopravcd, jako je GW Train Regio, je v prostredi ceské Zeleznice nesmirné zajimavé
téma. Na rozdil od narodniho dopravce (CD) musi soukromnici v téchto lokalnich uzlech, jako je préavé
Becov, fungovat velmi efektivné a ,rodinné”.

e Tady je pohled pod poklicku toho, co obnasi provozovani depa a traté v srdci Slavkovského lesa:

e % ProcC prave Becov jako ,srdce” provozu?

e Z(isté logistického hlediska je BeCov pro dopravce strategicky ,zlaty stfed”.

e Déleni smén: Trat Karlovy Vary - Maridnské Lazné je pomérné dlouha a ¢lenita. Becov lezi
zhruba v poloving, coZ je idealni pro stfidani strojvedoucich a privodcich, aniz by vlak musel
jet ,naprazdno” do koncovych stanic.

e Operacni zakladna: KdyzZ se na trati cokoli stane (strom pres koleje, porucha), z BeCova je to
vSude blizko. Maji tu pohotovostni zazemi a nahradni dily, které by jinak museli vozit z
daleka.

« ¥ Zivot v historickém depu: High-tech v rezném zdivu
Provozovat moderni (nebo modernizované) vlaky v budové z roku 1901 pfinasi specifické vyzvy:
Diagnostika v terénu: Mechanici v BeCové musi zvladnout vSe od vymény brzdovych
Spalikl aZ po sloZitou elektroniku jednotek RegioSprinter. Tyto vlaky jsou sice starsi



(pGvodem z Némecka), ale pro tuto trat jsou idealni diky své akceleraci a schopnosti zvladat
prudka stoupani.

Logistika nahradnich dilti: Soukromi dopravci ¢asto nakupuiji dily po celé Evropé. vV
becovském depu tak mizete najit komponenty, které putovaly z Némecka nebo Rakouska,
aby udrzely vlaky v pohybu.

Zazemi pro personal: Soucasti ,zakulisi” je i to, co cestujici nevidi - noclezny pro personal,
kde strojvedouci odpocivaji mezi sménami. V BeCové ma tohle zazemi diky rekonstrukci
konecné standard 21. stoleti.

A Vyzvy ,Becovského Semmeringu”

Opotfebeni: Cetné oblouky (zatacky) znamenaji extrémni namahani kol a kolejnic. Dopravce
musi mnohem castéji hlidat tzv. ,okolky” (hrany kol) a mazat je, aby vlaky v zatackach
~nepiskaly” a nenicily trat.

Adheze: V hlubokém udoli Teplé je vihko a hodné listi. To je pro strojvedouci no¢ni mlra -
koleje klouzou jako namydlené. Zakulisi provozu v podzimnich mésicich je tak neustaly boj s
piskovanim (sypani pisku pod kola pro lepsi tfeni).

Vztah se Spravou Zeleznic (SZ)
Tady narazime na zajimavou dynamiku:
Dopravce (GWTR) vlastni a servisuje vlaky.
Vlastnik infrastruktury (SZ) vlastni koleje a nddrazni budovy.
V Becove se tito dva aktéri museli pfi rekonstrukci Uzce domluvit. Pro GWTR bylo klicove, aby
béhem opravy nadrazi nebyl omezen pristup k jejich depu, protoZe bez né&j by se jejich
provoz na celé trati v podstaté zastavil.

Mala perlicka ze zakulisi:
Vite, proc jsou RegioSprintery v Becové tak oblibené u personalu i fanouski? Maiji totiz
extrémné velka okna a otevreny prostor. Pro strojvedouciho je jizda udolim Teplé ,za
odmeénu”, protoze vyhled z kabiny je v tomto Useku jeden z nejkrasnéjSich v republice.



% RegioSprinter: Technicky profil "becovského dfice"
Vétsina vlakd, které GW Train Regio (GWTR) v Becové servisuje, jsou jednotky
RegioSprinter (plvodné od vyrobce Siemens/Duewag). Proc jsou technicky tak
zajimavé?

Lehka konstrukce: Jsou postaveny s ddrazem na nizkou hmotnost (tzv. "lehka stavba"). To
je klicové pro trat 149, kde jsou mosty a podloZi limitovany unosnosti.

Akcelerace: Maji skvély pomér vykonu k hmotnosti. Zastavky v udoli Teplé jsou blizko u
sebe a trat neustale stoupa nebo klesa - vlak se musi umét rychle "odpichnout".
Modularni podvozky: Jsou navrzeny tak, aby se dobre "skladaly" do ostrych obloukd,
kterych je mezi BeCovem a Marianskymi Laznémi nepocitané.

Technické parametry v kostce



e Komponenta e Charakteristika

e Pohon e Diesel-hydraulicky (¢asto motory MAN
nebo Iveco)

e Diagnostika e Elektronické fidici jednotky s CAN-bus
sbérnici

e Brzdy e Kotoucové, s protismykovou ochranou

(klicové na podzim!)

e Adheze e Automatické piskovace pro sypani pisku

pod kola

* Specifické Ukony v be¢ovském depu

Co mechanici v té historické budové realné délaji?

1. Boj s opotfebenim okolkd

Tato trat je technicky "zatackovy ocistec". Pfi prdjezdu obloukem se hrana kola (okolok) tfe o kolejnici.
Technické FeSeni: V depu se pravidelné kontroluje profil kola pomoci kalibr(. Pokud je
okolek "ostry", musi se kolo pfebrousit.

Mazani: Vlaky jsou vybaveny automatickym mazanim okolk(, které se doplriuje pravé v
Becove. Je to alchymie - namazat dost, aby se nenicily koleje, ale ne tak moc, aby to
neklouzalo.

2. Piskovani a adheze

e V hlubokém udoli je vysoka vlhkost a na podzim vrstva tlejiciho listi, ktera na kolejich vytvari "emulzi"

kluzkou jako mydlo.

Zakulisi: BeCovské depo ma zasobniky na specialni kiemicity pisek. Strojvedouci spotfebuiji
v tomto Useku nasobné vice pisku nez na rovinatych tratich u Prahy.

3."Zimni rezim" a temperovani

V zimé jsou v BeCoveé tuhé mrazy. Aby nafta nezmrzla a systémy rano nabéhly:

Predehrev: Jednotky se v depu napojuji na externi zdroje energie, které udrzuji motor a
systémy v provozni teploté. Rekonstrukce depa zahrnovala i posileni elektroinstalace pravé
pro tyto ucely.

m Moderni dilna v historickém kabaté

Nejvétsi technicky ofiSek byl do historické budovy s metrovymi zdmi dostat:

Ekologické hospodafrstvi: Oleje a provozni kapaliny se musi skladovat a likvidovat podle
prisnych norem (aby nic neuniklo do Teplé). V depu jsou specialni sorpcnivany a
odlucovace.

Zvedaky: Instalace modernich sloupovych zvedaku pro celé vlakové jednotky do prostoru,
kde kdysi staly parni lokomotivy, vyZadovala v ramci rekonstrukce (dokoncené ted'v roce

2026) nove zakladové desky a statickeé zajisténi.
Védeéli jste, Ze? Mechanici v BeCoveé jsou Casto univerzalové. Musi rozumét jak mechanice starych
dieselovych motord, tak IT technice, kdyzZ k vlaku pFipojuji notebook pro vycteni chyb z Fidici jednotky.



MUj tip: Pokud se u vytopny zastavite, podivejte se i na vodarenskou véz. Ta je technicky vzato
~partnerkou” depa a tvori s nim jeden funkcni celek, bez kterého by se v éfe pary nepohnul ani
jeden pist.

Tocna se zachovala a je technicky funkéni, ackoliv jeji ovladani je ryze rucni a fyzicky narocné.
11. Soucasny stav hotelu Central a restaurace Posta

Hotel Central

Po dlouhych desetiletich chatrani se Hotel Central konecné dockal nadéje. Od roku 2020 jej
vlastni Marek Machacek a probiha postupna rekonstrukce. V roce 2024 byl hotel v ramci Dn(
evropského dédictvi poprvé zpfistupnén verejnosti a zajem byl mimoradny - pfislo vice nez 200
navstévniku.

Budova je zapsana jako kulturni pamatka od roku 2003 a zamérem majitele je obnovit ji s
respektem k jeji historistické architekture s secesnimi prvky. Rekonstrukce je financné i

technicky narocna, nicméné po dlouhych letech spekulaci a zanedbani se zda, Ze budova
kone¢né dostane $anci na ddstojnou obnovu.

Restaurace Stara PoSta

Restaurace Stara PoSta funguje a je oteviena pro verejnost. Je to jedno z mala mist v
bezprostredni blizkosti nadrazi, kde si navstévnici BeCova mohou sednout na jidlo a piti. Provoz
je stabilni a restaurace se postupné rozrlista i o ubytovaci kapacity.

Web: www.becov-staraposta.cz


http://www.becov-staraposta.cz/
http://www.becov-staraposta.cz/
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12. Zavér - Misto, které stoji za navstévu

7 e

Becov nad Teplou je mistem, kde se prolina ¢eska historie v celé své Si¥i - od stfredovékého
hradu s unikatnim relikviafem pres zlatou éru habsburského lazenstvi az po dramatické osudy
20. stoleti. Nadrazi a jeho okoli jsou toho Zivym dokladem.

Vypravni budova prochazejici rekonstrukci, zachovana to¢na a vytopna, vodni jefab, romantické
tunely v udoli Teplé, pomalu se probouzejici Hotel Central i fungujici restaurace Stara Posta - to
vSe tvofi jedinecny komplex industrialniho a kulturniho dédictvi, ktery si kazdy milovnik
Zelezni¢ni historie zaslouzi navstivit.

A pak si sednout do vlaku - nejlépe jedouciho pres tunely podél feky Teplé - a nechat krajinu
plynout za oknem, tak jako ji pfed vice neZ sto lety vidéli hosté lazenskych expresu.

Zpracovdno na zdkladé dostupnych historickych pramend, kronik, Wikipedie, strdnek mésta BeCov nad
Teplou, Pamdtkového katalogu a odbornych Zeleznicnich zdroju. Stav ke dni: kvéten 2026.

© Pruvodce pro milovniky Zelezni¢ni historie vytvoFil web www.vonicidomov.cz



